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検索 デアゴ　日本の名車

結集豐田航空技術的

極端に大きなヘッドランプが愛嬌を感じさせた、通称“ヨタハチ”。軽量化のため、リヤウインドーはアクリルを使用し、
昭和43（1968）年のマイナーチェンジ以降はバックランプも装備された。
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輕量化跑車

極大的頭燈賦予其可愛的風采，通稱為「yotahachi」。為了輕量化，後窗採用亞克力材料，並在昭和43年（1968）的
小改款之後配備了車尾燈。

經過多次風洞實驗開發而來的車身，從前
端延伸至尾端都呈現出平滑的曲線。
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運転席・助手席ともにシートは前後のスライドのみ可能。ボディの剛性を維持するため、太いサイドメンバーが運転席と助手席の間に走る。
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       在第二次世界大戰敗後，日本在短
時間內實現了驚人的復興。在昭和31年
（1956），經濟企劃廳（現今的內閣
府）發布的經濟報告書中的描述「已經
不再是戰後」，成為了當時的流行語。
       汽車產業的發展也不例外。在昭和
30年（1955），豐田以自有的國產技
術打造了首款量產型乘用車「皇冠」，
為許多國產乘用車的問世揭開了序幕。
到了昭和37年（1962），日本第一條
全鋪裝且設有觀眾席的賽車場「鈴鹿賽
道」落成，翌年昭和38年（1963）舉
辦了第一屆日本大獎賽。終於，在日
本，汽車不僅在商用和乘用方面活躍，
在賽車領域也開始嶄露頭角。然而，當
時日本還幾乎沒有稱得上是跑車的國產
車，第一屆日本大獎賽中，除了外國製
跑車之外，參賽車輛大多是街上常見的
普通乘用車。

在活用Publica零件的同時
也追求作為一款跑車的性能

       儘管如此，日產（Datsun）從昭和
27年(1952)推出的Datsun Sports到昭
和35年(1960)的Fairlady（當時的稱呼
不是「Fairlady」），再到昭和37年的
Fairlady，相繼推出了多款跑車。本田
也於昭和37年在全日本汽車展（現為東
京車展）上參展了Sport 360和500，在
國內外引起了廣泛回響。
       豐田也無法坐視日本跑車熱潮的發
展。此外，豐田於昭和36年(1961)推出
的首款大眾車Publica在銷售上也遇到了
困難，因此，開發一款能夠帶動Publica
銷量的形象領導者車型勢在必行。為
此，豐田決定開發一款既能利用Publica
的底盤組件，又與Publica截然不同的、
類似於現代的特殊車型或跑車的車型。
       在昭和37年的第9屆全日本汽車展
中，豐田展示了被命名為「Publica 
Sports」的車款。用現代的說法可能會
被歸類為概念車或原型車。這是一輛兩
人座的小型車。

       這次的開發和設計主導者是當時已
經隸屬於豐田旗下的關東自動車工業
（現今的豐田汽車東日本），主要負責
人是長谷川龍雄。他負責了基礎車型
Publica的開發，並且後來負責了第一代
Corolla的開發，因此被尊稱為「Corolla
的創造者」。
       在開發團隊中，有一些成員擁有在
第二次世界大戰期間參與飛機製造的經
驗，由他們開發的Publica Sports強調了
極為講究的空氣動力特性風格。因此，
甚至連前後保險桿都未被裝備。
       特別引人注目的是，它採用了類似
於第二次世界大戰中戰鬥機的滑動式風
擋。這種設計讓車頂和側窗＆後窗合而
為一，可以向後滑動以方便上下車。
       Publica Sports在展示會展出後，開
發工作仍在繼續。昭和39年(1964)的第
11屆東京車展（這一年改為現在的名

以飛機開發所獲得的經驗為基礎
著重於空氣動力性能的風格

Legendary Japanese Cars
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駕駛座和副駕駛座的座椅僅能進行前後滑動。為了維持車體的剛性，粗大的側
樑穿越駕駛座和副駕駛座之間。

車頂面板由6根螺栓固定。拆卸後可輕鬆體驗開放式行駛的樂趣。
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稱）上，展示了以市售為前提的

「Publica Sports」。與之前的型號相

比，最大的不同是，採用了普通的鉸鏈

門，而不是滑動式風擋。這是因為滑動

式風擋成本高、重量重，而且對於女性

和雨天上下車不方便。

       這並非為了替代滑動式風擋，而是

採用了B柱後方（包括後窗）可拆卸的硬

頂設計。這種設計可以將車頂拆卸，形

成半敞篷的狀態，也就是所謂的「Targa

式的車頂」。不過，當時保時捷911尚

未推出Targa式版本，因此當時並未稱呼

為Targa式的車頂。

       這個車名是在第11屆東京車展期間

經過公開招標決定的。當時在東京地區

的銷售價格為595,000日圓。另外，前

一年推出的Honda S600的售價為

509,000日圓。

       外觀設計基本延續了最初的Publica 

Sports。與之前的國產車截然不同，簡

潔流暢的曲面構成營造出空氣動力學的

優勢，具有獨特的比例。

       外觀尺寸方面，全長為3580mm，

全寬為1465mm，全高為1175mm。軸

距為2000mm。與現代的汽車相

比，Sports 800顯得驚人地小巧。即便

與當前的輕型車規格（全長3400mm× 

全寬1480mm以下）相比，雖然總長稍

長，但全寬卻相對狹窄。

       前格柵相當簡潔，於兩側的圓形雙

燈頭燈眼神非常可愛。前後保險桿未裝

備，但為了保護車身免於輕微碰撞，裝

有防護桿。引擎蓋採用鋁製，可拆卸式

車頂則使用FRP製作，徹底追求輕量

降低車輛重量和風阻
透過合理的設計實現高性能

化，使車輛重量保持在580公斤。

       側窗採用了當時罕見的曲面玻璃，

有效降低了前投影面積。有著「無機翼

的輕型飛機」之稱的Sports 800，其空

氣動力學優異的車身是由精心進行的風

洞實驗所產生的。因此，前投影面積可

達到1.33平方米，與市售賽車 保時捷

904的1.32平方米相當。空氣阻力係數

Cd值略高於0.30，這也是當時汽車的突

破性數字。

       動力系統採用了Publica的氣冷式水

平對臥雙缸OHV引擎，但Publica的U型

引擎排氣量只有697cc，最大馬力為

28ps(總值)，最大扭力為5.4kg-m，對於

一輛跑車來說略顯不足。因此，Sports 

800 將引擎的缸徑加大 5mm，排氣量

升級至 790cc。燃料供給系統也改為雙

SU化油器，並將化油器的直徑從 26mm 
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與引擎蓋呈現相同曲線的儀錶板。在後來的型號中，儀錶周圍的鋁製面板已改
為黑色。

打開座椅後方的拉鍊，可以收納車頂。車頂、引擎蓋和行李箱蓋都是輕量的鋁
製。
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升級至 28mm。引擎的缸徑和行程為

83.0mm x 73.0mm，屬於短行程設

計。此外，曲軸也經過強化，壓縮比也

從8.0升級至9.0。 

       經過上述改良，2U-B 型氣冷式水

平對臥雙缸OHV引擎的最大馬力達到 

45ps（總值）/ 5400rpm，最大扭力為 

6.8kg-m/ 3800rpm。雖然比 Honda 

S600 的 57ps 略顯不足，但 Sports 

800 的車重僅為 580kg，比 S600 的 

695kg 輕了 115kg。因此，在 4 速手

排變速箱的傳輸下，0-400m 加速僅需 

18.4 秒，最高時速可達 155km/h。此

外，Sports 800 的60km/h定地油耗公

稱為31km/L，與現代的油電混合車相

當。如果駕駛得當，在市區行駛時約可

達到18km/L，在郊區巡航時約可達到 

28km/L。

       懸吊系統採用了與Publica相同的型

式，前懸吊為雙A臂式（彈簧為扭力

Legendary Japanese Cars

此圖片是在昭和37年公開當時的
Publica Sports。類似飛機一樣的滑動
式座艙蓋引起了話題。

桿），後懸吊為固定軸式（彈簧為半橢

圓形板簧）。制動系統也與Publica相

同，前輪採用雙活塞卡鉗式鼓式制動

器，後輪採用單活塞卡鉗式鼓式制動

器。當時，只有高性能跑車才會採用碟

式制動器。

       方向盤形式也與Publica相同，採用

了蝸桿式，這種形式在現代已經很少見

了。輪胎也是在子午線輪胎普及之前的

時代，因此是 6.00-12-4PR 的斜交輪

胎。

       Sports 800除了是Publica的形象領

導者之外，還參加了賽車運動。雖然在

絕對速度和加速力方面不如競爭對手，

但這輛車有著優異的燃油經濟性優勢。

       在昭和41年（1966）舉辦的第1屆

鈴鹿500km賽中，Sport 800裝備了特

製的6.9升燃料箱，在面對至少需要因為

利用優異的燃油經濟性 
以賽車運動取得偉業！

加油而進入維修區的大排氣量車輛時，

它成功地持續奔馳而無需進入維修區。

透過車隊內部的策略，如互相牽引車身

以進行滑流（跟隨前車以減少風阻）行

駛，成功地採取了壓低燃油消耗等戰

術，最終巧妙地實現了1-2的完美完

賽。

       因其可愛的外觀而被親切地稱為

「yotahachi」或「toyohachi」的Sport 

800。雖然在昭和44年（1969）10月

停產之前曾經進行過幾次規格更改，但

內外觀基本上並未有大幅度變化。總生

產數為3057輛，出口數為455輛，其中

左駕駛車有290輛（依車主協會統

計）。然而，令人驚訝的是，約有900

輛車在國內仍然存在。這證明了這台被

稱為「無機翼的輕型飛機」的Ultra-

Light Sports，即Sport 800，至今仍然

受到喜愛。

Legendary Japanese Cars
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在12英寸的輪胎裝上了鏡面處理的全輪罩。

Sport 800的車徽。在後期型中
出現了一些變化，上方的寬度
稍微變窄，「TOYOTA」的背景
從白色變為黑色。

安裝在車柱部分的通風口。打開蓋子可以使車內通風。

搭載在Sport 800上的是新設計的2U型引擎。相較於Publica只有單一化油器，Sport 800則升級為雙化
油器。藍色部分是選配的暖氣。

傳世之戰：Sport 800 對 S600

         在昭和40年7月1日，作為日本第二個完

全鋪裝的賽道，「船橋賽道」在千葉縣船橋

市誕生。同月18日，作為開幕賽事，取代當

年未舉辦的日本大獎賽的是「全日本汽車俱

樂部錦標賽」。

         在這場賽事中，共舉辦了4場比賽，而

主要的GT-I級（400 1300cc）賽事中，有

4輛Sport 800由TMSC（Toyota 

Motorsports Club）參賽。其中一輛由當時

嶄露頭角的23歲車手，浮谷東次郎操控，車

身為銀色，裝飾有白色和格子圖案的條紋，

賽車號碼為20。這台車從排位賽的第4名開

始，挑戰了一場在雨中進行的決賽。

         在決賽中從起點飛馳而出的是浮谷的好

友生沢徹，他駕駛本田S600。然而，在第5

圈時，生沢和浮谷的車輛在濕滑的路面上失

去了平衡發生碰撞。浮谷返回車隊維修區修

復凹陷的擋泥板並重新回到賽道，但與領先

者相比，差距已經超過1分鐘，他的排名下

降到第16位。

然而，從這一刻起，浮谷和Sport 800展現

出所謂的「鬼神之駕駛」。在第9圈時，他

們躍升至第10位，第20圈時又躍升至第2

位。輕量化車身、操控卓越的Sport 800，

非常適合高技術性的船橋賽道，而浮谷卓越

的駕駛技術更是無人可敵。最終，他超越了

領先的生沢，在第30圈拉開了19秒的差距，

率先越過終點線。

        這場比賽的情節，至今仍被奉為賽車運

動界一場奇蹟般的逆轉劇。

此照片為昭和42年（1967）全日本汽車俱樂部對抗
賽。船橋賽車場在昭和42年關閉，改為船橋競輪場，
現在是物流據點。
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